Prevencion, mitigacion
y restauracion para reducir
la fragmentacion de habitats

Georgina Alvarez Jiménez

Jefa del Servicio de Analisis Territorial
Subdireccién General de Biodiversidad Terrestre y Marina.
Ministerio para la Transicién Ecolégica y el Reto Demografico

f . \

mil B

Carreteras y vias férreas provocan fragmentacién de hébitats. Espaiia esta entre los paises de mayor densidad de carreteras del mundo
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Con frecuencia recorremos un camino en un jardin o en
un entorno natural y nos sale al paso un atajo incipiente
que acorta la distancia a otro tramo del camino que lleva-
mos. Podremos observar que el terreno entre el camino
principal y el atajo esta mas deteriorado que el 4rea en la
que no lo hay. Si repetimos el mismo recorrido llegaremos
a comprobar que la vegetacién de ese trozo de terreno in-
termedio se va deteriorando a medida que pasa el tiempo
si el atajo es utilizado, pudiendo incluso desaparecer. Lo
que comenzé como una senda perceptible solo a las perso-
nas bastante observadoras se llega a convertir en un cami-
no propiamente dicho. Si nuestra ruta encuentra mas des-
vios alternativos la superficie del entorno bien conservado
mengua en proporcién al nimero de ellos.

Esta experiencia personal nos acerca a la idea de la frag-
mentacion del territorio, de los habitats que comprende y
del paisaje, entendido este en términos ecoldgicos. Habr4
personas que se pregunten qué ocurre en las areas que que-
dan divididas por las vias de transporte a medida que dichas
areas se reducen. Los efectos los veremos mas adelante.

Menos imaginable, seguramente, es hacerse una compo-
sicién de lugar sobre la fragmentacién producida por la
agricultura. Con independencia de los caminos u otras
vias rurales, la fragmentacién se produce en mayor medi-
da por el cambio abrupto de habitat, que interrumpe las
condiciones ecolégicas para el sostenimiento de las po-
blaciones silvestres. Pensemos para empezar en grandes
extensiones de cereal con retazos de monte circundante o
salpicado en lugares no accesibles a la maquinaria.

La urbanizacidn, las vias de transporte y la agricultura in-
tensiva son los factores que provocan mayor pérdida de
biodiversidad, en buena medida, como consecuencia del
proceso fragmentador de hébitats y del paisaje; es decir, de
la sucesiva subdivisién de hébitats en fragmentos mas pe-
quertios, que se deriva en una pérdida de su funcionalidad.

Los pasos de fauna son fundamentales para evitar la fragmentacién
del hébitat, el aislamiento de poblaciones y la mortalidad por atropello.
Vista aérea Ecoducto C-37 Cavorca © Generalitat de Catalufia

Perspectivas de la sociedad
y de la economia

El informe de la Secretaria del Convenio sobre Diversi-
dad Biolégica (2020) sefiala que “la diversidad biolégica
disminuye a un ritmo sin precedentes y las presiones que
causan esta disminucién se intensifican. No se alcanzaré
totalmente ninguna de las Metas de Aichi para la Diver-
sidad Biolégica, lo que a su vez amenaza el logro de los
Objetivos de Desarrollo Sostenible y socava los esfuerzos
para hacer frente al cambio climético”. Entre ellos se en-
cuentra el objetivo 5 Aichi de reducir significativamente
la degradacién de héabitats naturales y su fragmentacién.

Siempre en la persecucion de logros, a mas de un cuarto
de siglo de la aprobacién del Convenio de Diversidad Bio-
l6gica, Naciones Unidas, a través de este informe, recla-
ma a los paises que redoblen los esfuerzos para integrar la
diversidad biolégica en los principales procesos de toma
de decisiones, incluyéndola explicitamente en las politicas
del gobierno y en todos los sectores econdémicos. Resalta
la importancia de los “enfoques de planificacién e imple-
mentacién integrados y holisticos y una mayor interaccién
entre los ministerios gubernamentales, los sectores eco-
némicos y la sociedad en general”.

En este sentido, llama a efectuar la “transicién hacia la agri-
cultura sostenible”. Redisefiar los sistemas agricolas por me-
dio de enfoques agroecoldgicos e innovadores para aumen-
tar la productividad al tiempo que se reducen al minimo los
impactos negativos en la diversidad bioldgica. Y, entre otras,
también la “transicién en las ciudades y la infraestructura”,
haciendo espacio para la naturaleza en los paisajes construi-
dos a fin de mejorar la salud y la calidad de vida y reducir la
huella ambiental de las ciudades y la infraestructura.

Con respecto a las infraestructuras de transporte por ca-
rretera, “se proyecta que el nimero y la extensién de las
carreteras aumentaran en forma dramatica, previéndose
un aumento del 60 % en la extension total de carreteras
con respecto a 2010, basicamente en paises en desarro-
llo, afectando a muchas de las Gltimas zonas de naturaleza
virgen”. Uno de los principales impulsores mundiales del
desarrollo de infraestructura en Asia, Europa y Africa es la
Iniciativa de la Franja y la Ruta impulsada por China, con
un valor de 6 billones de délares, que requeriré la puesta
en marcha de nuevas modalidades de gobernanza coope-
rativa para mitigar los riesgos que entrafia”.

Efectos emparentados con la
fragmentacion de habitats
Como avanzamos al comienzo de este articulo, se produ-

ce fragmentacién por una destruccién directa del hébitat
preexistente y su ocupacién por otro tipo de habitat com-
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El sector agrario ocasiona una muy imp:
y continuada de biodiversidad. Olivar intensivo

Una interrupcion del medio natural y su transformacién
y contaminacion por la agricultura intensiva origina la desaparicion

de especies, recursos troficos y de refugio para la fauna silvestre

pletamente diferente. Este puede ser inhéspito para las
especies que quedan en el entorno y generalmente peli-
groso por unas u otras causas segun la presiéon que provo-
que la fragmentacién.

El efecto barrera, por otro lado, impide que muchas especies
puedan moverse o dispersarse atravesando el drea transfor-
mada, ya sea por un impedimento fisico o porque las carac-
teristicas de dicha drea son incompatibles o reducen la su-
pervivencia. Ademaés, cuando la ocupan o atraviesan corren
un alto riesgo de mortalidad. Como consecuencia, se reduce
la conexién entre las poblaciones situadas en el entorno, au-
mentando asi su vulnerabilidad ya que a menor tamafio de
poblacién hay un mayor riesgo de extincién local.

La sinergia entre los efectos mencionados produce aisla-
miento genético y la consecuente pérdida de diversidad
genética a escalas superiores.

Otros efectos de las actividades que ocasionan fragmen-
tacion y redundan en lo anterior son: la extraccién o de-
rivaciéon de agua, esencial para determinadas comunida-
des silvestres, la contaminacién del medio y, por ende, de
los recursos troéficos, las perturbaciones por iluminacién
y sonido, la introduccién de especies exéticas invasoras,

la provocacién de incendios en rastrojeras o forestales y
todas las derivadas de un desarrollo urbano subsiguiente,
practicamente inevitable.

Los ultimos datos disponibles sobre el estado de frag-
mentacién de hébitats sitian a nuestro pais por debajo
del grueso de los centroeuropeos. Los datos del indicador
para Espafia muestran un gradiente de fragmentacién'. La
superficie con més bajos niveles de fragmentacién es esca-
sa; se encuentra en zonas de montarfia y en areas en las que
se produce una mayor coincidencia de espacios naturales
protegidos por distintas figuras de proteccién. Por el con-
trario, la mayor fragmentacién esta causada por la agri-
cultura intensiva o una red densa de vias de transporte y
superficie urbanizada.

La fragmentacion de habitats
producida por el sector agrario

Una interrupcién del medio natural por la agricultura in-
tensiva origina la desaparicién de especies y de refugio
necesario para la fauna silvestre. Unido a las practicas que
producen mortalidad directa, el sector agrario ocasiona
una muy importante pérdida paulatina y continuada de

1 Tamafio efectivo de malla (meff CBC), denominado Indlcador de frag'mentaaon del paisaje por la Agenma Europea de Medlo Amblente En Espafia se considera
: . .gob. di id

un indicador de fragmentacién de hébitats. h

tar_tcm30-195797.pdf
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Indicador de fragmentacion de paisaje

biodiversidad, como muestra la tendencia negativa del
indice de aves comunes en medio agrario®. La situacién
varfa inicialmente determinada por la climatologfa y el
relieve, que a su vez condicionan las opciones de cultivo.
La regién mediterranea es mas proclive a una mayor frag-
mentacién, ligada al incremento del tamafio de parcela,
promovido por la concentracién parcelaria. Las zonas
menos fragmentadas estan generalmente asociadas a la
actividad extensiva, en las que las explotaciones tienen
presencia de vegetacién natural. De hecho, hay practicas
agrarias respetuosas medioambientalmente que han favo-
recido el asentamiento cuasi natural de especies, incluso,
de otras regiones biogeograficas, construyendo biodiver-
sidad y los paisajes que reconocemos como tradicionales.
Son los sistemas agrarios de alto valor natural.

Impacto de carreteras
y ferrocarriles

Espafia esta entre los paises de mayor densidad de carre-
teras del mundo, si bien es menor que la registrada en
la Europa central. El conjunto de redes de carreteras del
Estado, autonémicas, de cabildos y diputaciones alcanza

P Baja fragmentacion

BN Alta fragmentacidn

los 165 624 Km, siendo de competencia del Estado 26 038
Km. De ellos, 17228 Km y 12 035 Km, respectivamente,
son de alta capacidad o multicarril3.

Las vias férreas completan el conjunto de infraestructuras
de transporte terrestre que provocan fragmentacién de los
hébitats. Actualmente, la red espafiola de alta velocidad
llega a una extension de 3 402 km4.

El principal efecto de la construccién de infraestructuras
lineales de transporte es la destruccion directa del habitat
preexistente por ocupacién del espacio. Se calcula que se
pierden cuatro hectareas de habitat por cada kildmetro de
via de alta capacidad que se construye, pudiendo tripli-
carse en corredores de infraestructuras. La presencia de
una via provoca que la iluminacién, el ruido, el polvo, los
metales pesados, los fundentes, etc. se difundan perpen-
dicularmente desde la infraestructura hacia el interior del
paisaje. Ello trae como consecuencia otros efectos deriva-
dos, como la evitacién o atraccién hacia la via por parte de
algunas especies. Si la evitan, se reduce la densidad en la
proximidad de la via, como ocurre con ungulados silves-
tres o algunas aves, mientras que si son atraidos, la densi-
dad aumenta y favorece la mortalidad por atropellos.

3 Direccién General de Carreteras, Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana. Datos del conjunto de carreteras de diciembre de 2018 y del Estado
. b. .

correspondientes a diciembre de 2019. https: . .
teras%20de, %2C3%25%20del%20tr%C3%A1fico%20pesado
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Las cifras disponibles de atropellos para determinadas es-
pecies en diferentes regiones del mundo muestran cientos
de millones de animales que pierden su vida en las carre-
teras (Grilo et al. 2020). Algunas especies pueden desapa-
recer en los hébitats cercanos a las infraestructuras.

El atropello es la principal causa de mortalidad del lince
ibérico. Desde 2002, que comenz6 la recogida sistematica
de datos, hasta 2020 se han registrado 280 episodios de
atropellos de lince ibérico en toda su distribucién con re-
sultado de muerte. Algunos de estos fueron atropellados
en caminos y vias de tren. Por poner un ejemplo, en 2019
la tasa de mortalidad por esta causa fue del 5.3 %°.

Ademss, las colisiones con grandes mamiferos pueden su-
poner un riesgo para la seguridad vial. Segiin datos de la
DGT’, el nimero de accidentes provocados por la irrup-
cién de animales en la calzada se ha disparado en los 1lti-
mos afios. En 2019 se contabilizaron algo mas de 29 000
accidentes, lo que hace un 30 % de toda la siniestralidad
vial. Rondan los ochenta accidentes con animales al difa.
El 2 % de ese tipo de accidentes tienen victimas. Duran-
te 2020, coincidiendo con la pandemia, el nimero de ac-
cidentes se redujo en un 1 %, disminuyendo también el

Fase de construccion

Fase de funcionamiento

Desarrollo urbano inducido

Destruccion de los habitats

namero de fallecimientos. Mientras que la movilidad se
redujo un 25 %.

Retos y mecanismos para
implementar soluciones

Una contribucién a la Visién de la Diversidad Biol6gica
para 2050 supone promover la planificacién transdisci-
plinaria y la gobernanza urbana a nivel local, teniendo en
cuenta la diversidad biol6gica, y tender a reducir la ex-
pansién de la intensificacién de impactos en el territorio,
dotando a este de enlaces que le procuren la suficiente co-
nectividad ecoldgica.

El concepto y la necesidad de implementar Soluciones
basadas en la Naturaleza (SbN) fueron ampliamente tra-
tados en el anterior nimero de esta revista. Lo referido
por Lazaro y Troya (2021) es aplicable a la reduccién de
la fragmentaci6n de habitats, acompafiado de un enfoque
integrador y holistico. Es decir, es primordial proyectar y
programar contemplando todo el ciclo de vida de la acti-
vidad para trabajar en prevencién, mitigacién y restaura-
cién.

Disminucion
del tamano
de los habitats

Difusion de contaminantes Ruido Contaminacion luminica Frecuentacion antropica Efectos

de borde

Creacion de _Ca nalizacién de los movimientos de los organismos —
nuevos habitats Canalizacion de flujos de agua y sedimentos

Procesos del
margen de la
infraestructura

Efectos de barrera y filtro ]

6 Coordinador regional del plan de recuperacién del lince ibérico en Andalucia, comunicacién personal.

7 José Miguel Tolosa Polo y Jacinto Vicente. Direccién General de Trafico. Comunicacién en reunién de 16 de febrero de 2021 del Grupo de Trabajo de Fragmentacién

de Habitats causada por Infraestructuras de Transporte.
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jemplar de lince ibérico atropellado con cuatro meses
Junta de Extremadura

Tanto el trabajo transdisciplinar, como la gobernanza y el
disefio y ejecucién de soluciones integradas requiere no
solo de conocimiento, sino, fundamentalmente, la parti-
cipacién de todas las personas, instituciones y organiza-
ciones implicadas y el entendimiento entre perspectivas
y praxis distintas. Ese entendimiento, que en las rutinas
habituales no se le presta atencion, es el mecanismo cru-
cial de la efectividad de la ejecucion de las medidas. Por
supuesto, unido a la voluntad politica de imputar financia-
cién que las materialice alli donde hagan falta.

El Grupo de Trabajo de Fragmentacién de Hébitats cau-
sada por Infraestructuras de Transporte®, que coordi-
na la Subdireccién General de Biodiversidad Terrestre y
Marina (MITECO), es un buen ejemplo de comunidad de
préctica efectiva en términos técnicos. Por su trayectoria
de maés de veinte afios construyendo un lenguaje comuin
entre técnica y ciencia ha recibido el premio internacional
de proyectos IENE? 2020.

Dado que ya hay desarrollado un gran bagaje técnico so-
bre c6mo evitar nueva fragmentacién y de qué manera re-
ducir la existente, el principal reto es conseguir acuerdos
de alto nivel para llevarlo a cabo.

Medidas que aportan soluciones

Prevencion. No hay impacto cero; esto ya ha sido admi-
tido en todos los foros profesionales ambientales. Por ello,
las decisiones y las actuaciones que permiten y hacen po-
sible la prevencién de la fragmentacién de hébitats y de
los impactos relacionados conforman el puntal esencial
de las soluciones a esta problematica. El principal foco
de atencién, por tanto, es el estratégico de alto nivel, que
puede revelar su disposicién en los documentos de pro-
gramacién y de planificacién, evitando las actuaciones
no sostenibles ambientalmente o que se suman a ello de
forma acumulada a escalas nacional, regional y local. Y
ello incluye la eliminacién de las ayudas e incentivos que
facilitan los efectos de fragmentacién y de mortalidad de
fauna silvestre.

En esta linea, el plan estratégico de la futura PAC 2023-
2029 es decisivo; convendria que empapara todo su con-
tenido, Pilar 1 y Pilar 2, con mecanismos y medidas arti-
culadas para operar con la asunciéon de una pérdida neta
cero de biodiversidad, adicionalmente a los demas com-
promisos ambientales. Un buen comienzo sera establecer
unas limitaciones a las practicas agrarias que reciben pa-
gos (condicionalidad) bien ancladas a la normativa am-
biental, y a las necesidades prioritarias de conservacién,
para reducir la mortalidad de fauna y la desaparicién de
especies silvestres.

Simultaneamente al comienzo de la preparacién de la
reglamentacién y contenidos de la préxima PAC, se re-
dacté y publicé una Estrategia Global para unas Infraes-
tructuras de Transporte y otras Lineales Ecol6gicamente
Sostenibles. Apoyada en esta y en las recomendaciones y
normativas internacionales y nacionales la Subdireccién
General de Biodiversidad Terrestre y Marina de este mi-
nisterio lanzard préximamente la estrategia para la per-
meabilizacién y desfragmentacién de las infraestructuras
de transporte, con el principal objetivo de conseguir com-
promisos de alto nivel para la reduccién de la fragmenta-
cién de habitats.

La superficie de territorio sin carreteras es hoy en dia un
buen indicador de calidad ambiental y su valor se esta
poniendo de manifiesto en la literatura cientifica. Bastan-
tes de estas 4reas se benefician de alguna figura de pro-
teccion, pero ello no las resguarda completamente de ser
fragmentadas. La mayor garantia de freno de la fragmen-
tacién de habitats la ofrecera su consideracién explicita en
los planes de infraestructuras y transporte y en los planes

8 Estd constltuldo por representantes técnicos de las d1rec<:1ones generales de: tréfico, carreteras, ferrocarriles, evaluacién de impacto amblental v blodlver51dad

sa transp aspx
9 Infrastructure and Ecology (Infra Eco) Network Europe: http://www.iene.info/
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En el terreno agrario, para paliar la fragmentacion es esencial

que las explotaciones pequeiias no abandonen la actividad

y que puedan seguir cuidando del campo y creando poblacion rural

La superficie de territorio sin carreteras es hoy en dia
un buen indicador de calidad ambiental

territoriales, con el subsiguiente reflejo en los instrumen-
tos de rango inferior. Por ejemplo, la seleccién del trazado
es critica, por lo que la presentacién de disefios de traza-
dos alternativos que ya hayan tenido en cuenta con rigor
una minoracién del proceso fragmentador que generara la
nueva via'®, asf como las evaluaciones estratégicas cons-
cientes de esta problemaética y decididas firmemente a
prevenir su incremento, seran determinantes para dar un
giro significativo al panorama de conservacién del medio
natural y de la biodiversidad.

Mitigacion y Restauracion

No obstante, acompatiando a las medidas preventivas es im-
prescindible ejecutar medidas correctoras y de restauracion,

10 Véase a estos efectos: https:

Lince ibérico atravesando un paso inferior de fauna © Junta de Extremadura

que algunas veces deben ir a la par. El término de correcto-
ras se aplica desde la 6ptica de corregir o mitigar el impacto
negativo que determinadas actuaciones tienen. Este tipo de
medidas deben ser previstas ya en el nivel estratégico, pero
se desarrollan posteriormente con mas detalle.

En el terreno agrario, para paliar la fragmentacién es bue-
no favorecer “lo pequefio”. Es esencial que las explotacio-
nes pequeflas no abandonen la actividad y que puedan
seguir cuidando del campo y creando poblacién rural. La
parcela pequefia aumenta la superficie de linderos y mar-
genes de vegetacién silvestre autéctona y local, facilitando
la dispersién de especies. Ademés, en muchas areas las
pequerias y medianas explotaciones han sido las respon-
sables de la enorme riqueza construida a partir de la pie-
dra seca, magnifico nicho de biodiversidad. Partiendo de
la ayuda econ6mica para mejorar esos elementos, convie-
ne adicionalmente apoyar las practicas que incrementen
decisivamente los barbechos, héabitats con caracteristicas
algo mas similares al entorno natural, y que junto con las
rastrojeras y franjas sin cultivar o sin segar proveen lugares
de nidificacién y recursos tréficos a la fauna, atendiendo
no solo al animal grande, sino también a los polinizadores
y a otros organismos. Estas medidas, con compromisos
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superiores a las limitaciones preventivas de la condiciona-
lidad, especialmente en cuanto a reduccién de pesticidas
y periodos de no actividad de algunas labores, incluyendo
el cosechado, para evitar la mortalidad que vienen produ-
ciendo, van a facilitar la conectividad ecoldgica, relaciona-
da inversamente con la fragmentacién.

Las medidas correctoras de la fragmentacién de habitats
de carreteras y vias férreas son ya bien conocidas' y se
cuenta con un nimero importante de ellas implementa-
das a lo largo de muchos kilémetros, principalmente en
vias de alta velocidad, pero también en las convenciona-
les, del estado y autonémicas. Se detallan en los proyectos
constructivos, pero deben ser objeto de revisién durante
la fase de explotacién o funcionamiento de las vias para
que su efectividad en cuanto a su permeabilizacién, esto
es, permitir el transito de todas las especies de un lado a
otro de la traza, se mantenga a lo largo del tiempo.

Cuando estas infraestructuras ya estdn construidas tam-
bién se pueden acometer proyectos de desfragmentacién,
incorporando sefializacién especifica, pasos inferiores o
superiores o sistemas de reduccién de velocidad, que son
primordiales para reducir los atropellos.

Disponemos de muchas actuaciones relativas a pasos de
fauna, disefiadas en funcién de las caracteristicas de la
via, del relieve y otros rasgos del entorno y, por supuesto,
de las especies animales que preferentemente se desea
favorecer proporcionando un paso seguro que permita
restablecer las poblaciones a ambos lados del trazado.
Pero es un trabajo continuo y de mejora constante para
afinar los disefios de las medidas y ejecutar las actuacio-
nes correctamente, acordes con las indicaciones técnicas
que maximizan la efectividad y su eficiencia en términos
econdmicos.

ambienta | n° 129 | septiembre 2021

La restauracién del entorno tras las obras y también el
acondicionamiento de las estructuras de paso que se cons-
truyen o se acoplan, asi como de los taludes y margenes,
también debe plantearse en la fase estratégica, ademés de
en los proyectos constructivos. Una ejecucién eficaz va a
necesitar de la coordinacién entre departamentos de las
administraciones, como en el caso de carreteras y de bio-
diversidad, pero asi mismo, de acuerdos con propietarios
para que la restauracion esté adecuadamente integrada en
el territorio y la dispersion de la vida silvestre siga su cur-
so. Una situaciéon muy clara y frecuente es la construccién
de un paso superior de fauna con uno de sus extremos li-
mitado por el vallado de una finca o con un escalén insal-
vable por algunas especies.

Esto da una idea de la complejidad que entrafia la actua-
ci6n en el terreno y el tiempo que lleva encajar todas las
piezas para que finalmente un paquete de medidas de pre-
vencién, de mitigacién y de restauracién procuren un re-
sultado que se aproxime al previo de la intervencién. Nada
que no pueda solucionarse con una buena organizacién y
entendimiento. *

Paso superior en el Parque Nacional de Dofiana.
Agencia de Obra Publica © Junta de Andalucia
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El atropello de fauna es uno de los impactos mas evidentes que producen las vias de transporte en los ecosistemas, sin
embargo, existe poca informacion de la mortalidad de fauna que genera el trafico rodado.

Los grupos de vertebrados mas afectados son los anfibios y los reptiles. En el caso de los anfibios la mortalidad es muy alta
en época reproductora en los tramos de carreteras que cortan caminos de dispersion entre charcas. Las aves en vuelo son
también arrolladas con frecuencia, especialmente cuando la via atraviesa determinadas areas, como los humedales. Entre
los mamiferos, supone una importante amenaza para especies como el lince ibérico, aungue son erizos, comadrejas, zorros
y ardillas, en sus areas de distribucion, las especies silvestres mas atropelladas. También afecta a ciervos, corzos o jabalies
gue, ademas, pueden provocar peligrosos accidentes de trafico. En el caso de los ungulados, este hecho ocurre con mas fre-

Los tramos de carretera cortan caminos de dispersién
entre charcas. Sapo corredor © Jacinto Roméan

Principales objetivos:

e Dirigido a evaluar la mortalidad de fauna en carrete-
ras.

e Determinara qué especies se ven mas afectadas por
esta problematica.

e Disefiado para conocer qué tipos de habitats o de
vias, qué épocas del afio o qué otros factores influyen
en que se atropellen mas 0 menos animales.

e |dentificara lugares que generen una mortalidad espe-
cialmente elevada, a los que llamamos puntos negros.

La recogida de datos del Plan SAFE se realizara mediante
ciencia ciudadana. Es decir, los voluntarios implicados en
el proyecto elegirdn un itinerario y lo recorreran en bici-
cleta, a pie 0 en coche al menos una vez al mes durante
un afo, anotando todos los animales atropellados median-
te aplicaciones para dispositivos moéviles o bien de forma

cuencia en las proximidades de cotos de caza, sobre todo
durante o después de cacerias. Ademas, cuanto mas tiem-
PO permanecen los cadaveres en la calzada, o incluso en el
arcén, mas probabilidad hay de que predadores o carrofie-
ros acudan a comerlos y sufran la misma suerte.

Por ello, el Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto
Demografico (MITECO) ha puesto en marcha el Plan Stop
Atropellos de Fauna Espafiola (SAFE), una iniciativa de cien-
Cia ciudadana para evaluar la mortalidad de fauna por atro-
pellos en vias de transporte. El objetivo de este proyecto es
ofrecer cifras de la mortalidad de especies de vertebrados
que se producen en las carreteras espafiolas y contribuir a
la seguridad vial.

manual. El éxito de SAFE se alcanzara solo gracias a la im-
plicacion voluntaria de numerosas personas. Para facilitar
esta participacion, se han creado materiales que serviran
para facilitar las tareas de los voluntarios.

La recopilacion de datos sobre estos itinerarios fijos, re-
corridos en repetidas ocasiones y distribuidos por todo el
territorio espafol, proporcionard una oportunidad Unica
para cuantificar la mortalidad de fauna por atropellos en el
pais, evaluar qué especies se ven mas afectadas por esta
problematica y conocer qué factores (qué tipos de habitats
0 vias, qué épocas del afio) influyen en que se atropellen
mas 0 menos animales. Ademas, el objetivo de la iniciati-
va es que el voluntariado mantenga las visitas a sus itine-
rarios mas alla de ese horizonte temporal, y que nuevas
personas voluntarias se incorporen con rutas adicionales,
dando lugar a una red de seguimiento de los atropellos de
fauna.
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¢Quiénes estan comprometidos?:

e MITECO Y GTFHT para la organizacion, gestion y
asesoramiento

e | a Estacion Biologica de Dofiana (CSIC) para la
metodologia y el andlisis de resultados

e Sociedades cientificas: Asociacion Herpetologi-
ca Espafiola, SEO BirdLife, Sociedad para el Es-
tudio y la Conservacion de los Mamiferos para
la ejecucion de prospecciones con ciencia ciu-
dadana

Otras organizaciones y personas individuales pue-
den participar siguiendo las indicaciones de la pa-
gina web.

Como participar:

https://www.miteco.gob.es/es/biodiversidad/
temas/ecosistemas-y-conectividad/conectivi-
dad-fragmentacion-de-habitats-y-restauracion/
SAFE Stop Atropellos Fauna.aspx
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